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A Ingenieurbtro fur Verkehrsplanung

A Wissenschaftlicher Mitarbeiter an der TU Berlin TU Berlin,

Themen u. a.: Bahnbetrieb, Entwurf von Anlagen des Schienenverkehrs
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Aktuell:

DB Netz AG
Kapazitdtsmanagement und
strategischer Fahrplan
Strategische Fahrplanung und
Infrastrukturentwicklung
(.LNMF 33)

Ausgewahlte Themen:

A Markteinfihrung Stuttgart 21
A Netzkonzeption 2030

A Netzkonzeption (2040)

A Infrastrukturoptimierung
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April, Mai, Juni 2019:
SBB Infrastruktur
Fahrplan und Netzdesign

Kapazitatsmanagement Konzeption

(I-FNKM-KOP)

Ausgewahlte Themen:
A Zeithorizont (Uber 1) bis 6 Jahre
A Zeithorizont Uber 6 Jahre

¢ Ausbauschritt 2025

¢ Ausbauschritt 2035
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ITF wie in der Schwerznur anders?

Welche Herausforderungen ergeben sich in Deutschland? (Auswahl)

Hat der ITF in Deutschland eine Zukunft?
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Schlagworte zum Deutschlandtakt

Zielbild: Deutschlandweiter, mdglichst integraler Taktfahrplan

Anlehnung an Vorbild Schweiz bzgl. Knoten/Kanten und Nullsymmetrie
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Berlicksichtigung der Belange von FeRegionalund Guterverkehr

Olnl
Stufenweise Einfiihrung, mdglichst zeitnah beginnend
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Erst das verkehrliche Ziel, dann die Infrastruktur!
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Steigerung der Nachfrage Dank
attraktiver Angebote

A Haufiger
Aad«dSNIffa
A Schneller (kirzere Reisezeit)

A Engpassfrei

Zielfahrplan (und Ableitung von
Etappierungen)

A Integraler und symmetrischer
Taktfahrplan

A Explizite Berucksichtigung der
Belange des Giterverkehrs

A Beachtung fahrzeugseitiger
Abhangigkeiten
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Ausrichten der Infrastruktur am
Zielfahrplan

A Mal3geschneiderte Losungen
A Effizienter Ressourceneinsatz

A Priorisierung von Mal3hahmen
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Ruckblick: Taktfahrplane in Deutschland (Auswabhl) C
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Quellen: wikipedia.de, DB [pRaxisMai 1991, Sammlung Marcus Grahnert (fernbahn.de)
6 DB Netz AG | Diing. Fabian Walf | .LNMF 33 | Bern, 19.09.2019



2

F NdzY 3IAy3I Sa yAOKIi

A BahnReform 19947
A Ausbau Strecken ohne Knoten? :
A Besteller Fernverkehr? '
A Konzeption von Stationen mit
zu langen Ubergangszeiten?
A Zielbild Bahn in Deutschland? it ial. N
A X
/
DEUTSCHLAND BRAUCHT
EINE STARKE SCHIENE
. ‘ '\

Quellen: deutschebahn.com, fahrweg.dbnetze.com
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Gegenbeispiel Erfurt? DE
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Quelle: vde8.de
8 DB Netz AG | Diing. Fabian Walf | .LNMF 33 | Bern, 19.09.2019



Dank 300 km/h: Erfurt NUrnberg zukutnftig
In unter einer Stunde!

________________________________________________________________

TaktKnoten ErfurtHbf
A SEY | ofiil\B
Aca. 191 km, davon:
¢ ca. 83 km Ausbaustrecke bis 230 km/h
¢ ca. 107 km Neubaustreckgo(3teils300 km/h

TaktKnoten NurnbergHbf

________________________________________________________________
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Bamberg

Erlangen
Niirnberg

Miinchen

= Schnellfahrstrecke
Berlin-Miinchen
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Schweizer ITF auf Deutschland tUbertragbar?

|dealtypischer ITF

Schweiz: ITF pragmatisch Deutschland: ITF mit Augenmalf3
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A Uberregionale Verbindungen sind maRgebliche
Anker eines ITF

Kantenzeit (abzgl. kommerzielle Haltezeit)
A o0 ARHythmen nicht immer exakt

A Unterschiedliche Haltemuster ggf. sinnvoll; A .

AVA0D 5dzNOKTFI KNBY ol dz Na:AWegen hoher Vermaschung Ubereck
R . . , ’ AnschliUsse oft nicht relevant; daftir Anschliisse
A Auskémmliche Fahund Haltezeiten elementar aAy CkKNINROKGdzy 34 08

A Stringentes Produktionsregime unabdingbar A Umgang mit Durchbindungen zu klaren

Praktikabler ITF in Deutschland
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grof3en Uberregionalen Verkehrsbeziehungen bzw.
Linien ausgehend zu konzipieren, beginnend bei
Netzteilen mit geringer Netdichte bzw. geringer
Bedienungshaufigkeit

U Anschlisse F¥FV sollten bahnsteiggleich
konzipiert sein, um Verluste durch lange
Aufenthaltszeiten zu vermeiden

U Neben ausgewahlten Ubergangen WV stehen
die Ubergange F¥NV und N\t NV im Fokus

Quelle: deutschebahn.com
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