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Urlaubsbilder? Nein!
Ą Internationaler Managementaustausch SBB ςDB

Aktuell:
DB Netz AG
Kapazitätsmanagement und 
strategischer Fahrplan
Strategische Fahrplanung und 
Infrastrukturentwicklung
(I.NMF 33)

Ausgewählte Themen:
ÂMarkteinführung Stuttgart 21
ÂNetzkonzeption 2030
ÂNetzkonzeption (2040)
ÂInfrastrukturoptimierung
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April, Mai, Juni 2019:
SBB Infrastruktur
Fahrplan und Netzdesign

Kapazitätsmanagement Konzeption

(I-FN-KM-KOP)

Ausgewählte Themen:
ÂZeithorizont (über 1) bis 6 Jahre
ÂZeithorizont über 6 Jahre
ςAusbauschritt 2025
ςAusbauschritt 2035

Internationaler
Managementaustausch

CǊǸƘŜǊŜ α{ǘŀǘƛƻƴŜƴάΥ

ÂIngenieurbüro für Verkehrsplanung

ÂWissenschaftlicher Mitarbeiter an der TU Berlin TU Berlin,
Themen u. a.: Bahnbetrieb, Entwurf von Anlagen des Schienenverkehrs

ÂYƻƴȊŜǊƴŜƴǘǿƛŎƪƭǳƴƎ ό!ōǘŜƛƭǳƴƎ α{ǘǊŀǘŜƎƛŜ LƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊάύ

ÂDissΦΥ α&ƴŘŜǊǳƴƎ ŘŜǎ DǊǳƴŘǘŀƪǘŜǎ Ǿƻƴ {-Bahn-Systemen ςaƻǘƛǾŜΣ aǀƎƭƛŎƘƪŜƛǘŜƴ ǳƴŘ !ǳǎǿƛǊƪǳƴƎŜƴά



Agenda

D-¢ŀƪǘΥ α!ƭǘŜǊ ²Ŝƛƴ ƛƴ ƴŜǳŜƴ {ŎƘƭŅǳŎƘŜƴάΚ

ITF wie in der Schweiz ςnur anders?

Welche Herausforderungen ergeben sich in Deutschland? (Auswahl)

Hat der ITF in Deutschland eine Zukunft?
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Schlagworte zum Deutschlandtakt

Zielbild: Deutschlandweiter, möglichst integraler Taktfahrplan 

Anlehnung an Vorbild Schweiz bzgl. Knoten/Kanten und Nullsymmetrie

Berücksichtigung der Belange von Fern-, Regional- undGüterverkehr

Stufenweise Einführung, möglichst zeitnah beginnend
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Erst das verkehrliche Ziel, dann die Infrastruktur!

Ausrichten der Infrastruktur am 
Zielfahrplan

ÂMaßgeschneiderte Lösungen

ÂEffizienter Ressourceneinsatz

ÂPriorisierung von Maßnahmen

Zielfahrplan (und Ableitung von 
Etappierungen)

ÂIntegraler und symmetrischer 
Taktfahrplan

ÂExplizite Berücksichtigung der 
Belange des Güterverkehrs

ÂBeachtung fahrzeugseitiger 
Abhängigkeiten

Steigerung der Nachfrage Dank 
attraktiver Angebote

ÂHäufiger

Âα«ōŜǊŀƭƭά 

ÂSchneller (kürzere Reisezeit)

ÂEngpassfrei
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Rückblick: Taktfahrpläne in Deutschland (Auswahl)

ÂInterCityмфтмΥ ŜǊǎǘŜǊ αǊƛŎƘǘƛƎŜǊά ¢ŀƪǘŦŀƘǊǇƭŀƴ ƛƳ CŜǊƴǾŜǊƪŜƘǊ
50 Züge im 2h-Takt auf vier Linien

ÂInterCityмфтфΥ αWŜŘŜ {ǘǳƴŘŜΣ ƧŜŘŜ YƭŀǎǎŜά

Â1980er und 1990 Jahre:

ςverschiedene lokale/regionale Taktfahrpläne

ςErweiterung / Verdichtung Fernverkehrsnetz

Â2019: 2. Entwurf D-Takt seitens der Gutachter des BMVI
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Quellen: wikipedia.de, DB DR praxisMai 1991, Sammlung Marcus Grahnert (fernbahn.de)

Fahrplan 1991



²ŀǊǳƳ ƎƛƴƎ Ŝǎ ƴƛŎƘǘ ǎŎƘƻƴ ŦǊǸƘŜǊ αǿŜƛǘŜǊάΚ

ÂBahn-Reform 1994?

ÂAusbau Strecken ohne Knoten?

ÂBesteller Fernverkehr?

ÂKonzeption von Stationen mit
zu langen Übergangszeiten?

ÂZielbild Bahn in Deutschland?

ÂΧ
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Quellen: deutschebahn.com, fahrweg.dbnetze.com



Gegenbeispiel Erfurt?

DB Netz AG | Dr.-Ing. Fabian Walf | I.NMF 33 | Bern, 19.09.20198

Quelle: vde8.de



Dank 300 km/h: Erfurt ςNürnberg zukünftig
in unter einer Stunde!
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Karte adaptiert auf Basis:

Takt-Knoten Erfurt Hbf

½ƛŜƭ слΨ-YŀƴǘŜ όƪƻƳƳŜǊȊƛŜƭƭŜ CŀƘǊȊŜƛǘ ғ слΨύΥ
Áca. 191 km, davon:
ςca.   83 km Ausbaustrecke bis 230 km/h
ςca. 107 km Neubaustrecke großteils300 km/h

Takt-Knoten Nürnberg Hbf



Schweizer ITF auf Deutschland übertragbar?

Schweiz: ITF pragmatisch

ÂITF-YƴƻǘŜƴ ƴƛŎƘǘ ƛƳƳŜǊ αƛŘŜŀƭǘȅǇƛǎŎƘά

ÂLƳ 9ƛƴȊŜƭŦŀƭƭ ƳǀƎƭƛŎƘΥ ƪƻƳƳŜǊȊƛŜƭƭŜ CŀƘǊȊŜƛǘ җ 
Kantenzeit (abzgl. kommerzielle Haltezeit)

ÂолΨ-Rhythmen nicht immer exakt

ÂUnterschiedliche Haltemuster ggf. sinnvoll;
ƛƴǎōΦ 5ǳǊŎƘŦŀƘǊŜƴ αȊǳƭŅǎǎƛƎά ǳƴŘ ǎƛƴƴǾƻƭƭ

ÂAuskömmliche Fahr- und Haltezeiten elementar

ÂStringentes Produktionsregime unabdingbar
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Deutschland: ITF mit Augenmaß

ÂWichtige überregionale Linien dürfen nicht 
oder zumindest nicht wesentlich durch 
¢ŀƪǘƪƴƻǘŜƴ αŀǳǎƎŜōǊŜƳǎǘά ǿŜǊŘŜƴ

ÂÜberregionale Verbindungen sind maßgebliche 
Anker eines ITF

ÂWegen hoher Vermaschung Übereck-
Anschlüsse oft nicht relevant; dafür Anschlüsse 
αƛƴ CŀƘǊǘǊƛŎƘǘǳƴƎά ōŜŘŜǳǘǎŀƳ

ÂUmgang mit Durchbindungen zu klären

Idealtypischer ITF

Praktikabler ITF in Deutschland



üL¢C ƛǎǘ ƳǀƎƭƛŎƘǎǘ ǾŜǊƭǳǎǘŦǊŜƛ αǘƻǇ-Řƻǿƴά Ǿƻƴ ŘŜƴ 
großen überregionalen Verkehrsbeziehungen bzw. 
Linien ausgehend zu konzipieren, beginnend bei 
Netzteilen mit geringer Netz-dichte bzw. geringer 
Bedienungshäufigkeit

ü Anschlüsse FV ςFV sollten bahnsteiggleich 
konzipiert sein, um Verluste durch lange 
Aufenthaltszeiten zu vermeiden

ü Neben ausgewählten Übergängen FV ςFV stehen 
die Übergänge FV ςNV und NV ςNV im Fokus

These:
ƴƛŎƘǘ αŜƴǘǿŜŘŜǊ ƻŘŜǊάΣ ǎƻƴŘŜǊƴ αǎƻǿƻƘƭ ŀƭǎ ŀǳŎƘάΗ
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Quelle: deutschebahn.com


